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Monorail blokuja decydenci

Rozbudzone przed rokiem nadzieje na dostosowanie prawa umozliwiajgcego budowe jednoszynowej kolejki do
przewozu pasazerow w Rzeszowie, spetzty na niczym. Powotana w lutym ub. roku sejmowa podkomisja, ktéra
miata zajac sie niewielka nowelizacja przepiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, po kilku miesigcach
zostata rozwigzana. Zwolennicy jednoszynowego transportu majg problemy, zeby do tej idei przekonac niechet-

nych parlamentarzystow.

Fot. Archiwum

Bez uchwalenia podstawy prawnej mo-
norail w stolicy Podkarpacia nie powstanie.
Wieloletnie starania prezydenta Rzeszowa
o realizacje inwestycji zgodnej z rzadowg
strategig rozwoju elektromobilnosci i be-
zemisyjnego transportu miejskiego w Pol-
sce, utknety w martwym punkcie. Stano-
wiskiem postéw rozczarowani sg wtodarze
miasta, a takze naukowcy zaangazowani
w opracowanie analiz, potwierdzajgcych
zasadno$¢ wykonania takiej inwestycji.
Pomyst budowy atrakcyjnego wizerun-
kowo i wygodnego w eksploatacji srodka
transportu bardzo podoba sie réwniez
mieszkaricom, ktdérzy nie moga zrozumiec
niechetnego podejscia parlamentarzystéw
do tej inwestycji.

— Monorail to bezpieczny, bezobstugo-
wy i bezemisyjny srodek transportu, z kté-
rego korzysta wiele krajow na Swiecie np.
Kanada, Australia, Stany Zjednoczone, Chi-
ny czy Japonia — wyjasnia Tadeusz Ferenc,
prezydent Rzeszowa. — Jezdzitem taka ko-
lejka elektryczng i to mnie zainspirowato
do realizacji podobnej inwestycji w naszym
miescie. Staram sie to zrobi¢ od 8 lat. Po-
razki mnie przed tym nie powstrzymajg.
Bede nadal zabiegat o to, aby taki trans-
port w Rzeszowie powstat. Poprawa kom-
fortu podrézowania mieszkancow jest dla
mnie najwazniejsza. Chce, zeby wygodnie i
szybko podrézowali bez ucigzliwego stania

w korkach. Kazdy kto troszczy sie o dobro
obywateli powinien by¢ w tych staraniach
moim sojusznikiem.

Monorail jest pojazdem autonomicz-
nym, ktéry porusza sie na jednoszyno-
wym torowisku posadowionym na fila-
rach, kilka metréw nad ziemig. To jest
ogromne utatwienie zwigzane z bezko-
lizyjnym przewozem pasazerow w mie-
Scie. Tych zalet jest duzo wiecej. Takie
rozwigzanie wspomaga w petni transport
naziemny efektywnie wykorzystujac jego
przepustowosc.

Prezydent Rzeszowa ma lokalnych so-
jusznikéw popierajacych go w dziataniach
zwigzanych z budowa kolejki jednoszyno-
wej m.in. posta Macieja Mastowskiego.
Przed rokiem rzeszowski parlamentarzysta
wystgpit z inicjatywa poselska, dotyczaca
dostosowania prawa, ktére umozliwiatoby
wprowadzenie takiego $rodka transportu
nie tylko w Rzeszowie, ale réwniez w in-
nych miastach na terenie catej Polski.

Propozycja nie zyskata poparcia

Whiosek posta Macieja Mastowskiego
byt rozpatrywany w lutym 2017 roku na
posiedzeniu potaczonych komisji infra-
struktury i samorzadu terytorialnego.
Prezydent Tadeusz Ferenc i prof. Wto-
dzimierz Choromanski z Politechniki
Warszawskiej, wspotpracujacy od wielu

PROF. WtODZIMIERZ CHOROMANSKI, WYDZIAt TRANSPORTU POLITECHNIKI

WARSZAWSKIEJ

— Trudno jest przekonywac do realizacji uzasadnionej ekonomicznie in-
westycji urzednikow i postéw, ktdrzy nie wierzg w opracowania naukowe.
Analizy przeciez to wyraznie potwierdzaja. Wykonane zostaty na Politech-
nice Warszawskiej i Krakowskiej przez prof. Andrzej Szarata. Mozna zlecic¢
jeszcze dziesigtki podobnych analiz, tylko to niczego nie zmieni jesli bra-
kuje akceptacji do uznania jednoszynowej kolejki elektrycznej za transport

publiczny. Taki transport jest przeciez duzo tanszy niz metro, komfortowy dla pasazerow,
0 poteznej przepustowosci, niskiej energochtonnosci i emisji hatasu, a do tego zeroemisyjny
i zgodny z priorytetami rzadowego programu elektromobilnosci. Jakich argumentéw jeszcze
trzeba do tego uzywac. Poprawka w ustawie byta konieczna, zeby siega¢ po srodki unijne na
dofinansowanie takich inwestycji. Kazdy projekt powyzej 50 min zt musi by¢ zatwierdzony
przez Komisje Europejska, ktéra doktadnie to weryfikuje. Nieefektywne przedsiewziecie nie
otrzyma pieniedzy. Dlaczego Polska nie moze byc liderem w rozwoju jednoszynowego trans-
portu w Europie, tylko musimy sugerowac sie tym, co robig inni? Jesli juz chcemy sie wzoro-
wac na dobrych przyktadach to mozna popatrze¢ jak system monorail funkcjonuje w Tokio,
czy w Chinach. Rzeszéw chce zrealizowad ambitny plan organizacji systemu komunikacyjnego
dla mieszkaricdw i zyskac rozgtos w kraju i na swiecie. Czy jest w tym cos ztego? Na pewno
nie, ale decydenci to uniemozliwiajg. Brak zaufania zniweczyt juz niejedng cenng inicjatywe,
najwyzszy czas, zeby z ta destrukcjg skoriczyé.

lat z wtadzami miasta w sprawie budowy
jednoszynowej kolejki elektrycznej, tez
w tym posiedzeniu uczestniczyli. Wyjas-
niali postom dlaczego zmiany w prawie
dopuszczajgce  jednoszynowy  Srodek
transportu sg konieczne.

— Bez takiego zapisu w ustawie o pub-
licznym transporcie zbiorowym nie moz-
na przystapi¢ do realizacji inwestycji, ani
ubiega¢ sie o dotacje na jej wykonanie
— uzasadniat prof. Wtodzimierz Choro-
manski. — To bedzie w Polsce zupetnie
nowy S$rodek transportu, dlatego przed
dopuszczeniem do ruchu musi przejsé
catg procedure certyfikacji i homologaciji.
Do tego musza by¢ dostosowane odpo-
wiednie przepisy i wtasnie o to apelujemy
do postow.

Jednak zmiany legislacyjne duzo mniej
interesowaty postéw, niz przygotowania
Rzeszowa do realizacji projektu jednoszy-
nowej kolejki. Pytali prezydenta miasta
0 rozwigzania techniczne, przebieg trasy,
po ktérej nadziemny pojazd miatby sie
poruszac oraz o koszty inwestycji.

— Dyskusja zeszta zupetnie na inny tor,
nie majacy nic wspdlnego ze zmianami
w prawie o publicznym transporcie zbio-
rowym — ttumaczy poset Maciej Mastow-
ski. — Chodzito dostownie o wprowadze-
nie do ustawy kilku drobnych poprawek,
a zaczeto sie rzucanie ktéd pod nogi. Po-
stowie partii rzadzacej i przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruktury oponowali
przeciwko takiej inicjatywie. Twierdzili, ze
sprawa jest zagmatwana i chcieli catkowi-
tego odrzucenia mojej propozycji.

Powstrzymat ich poset Wojciech Bu-
czak, rowniez z Rzeszowa, proponujac po-
wotanie podkomisji do przeprowadzenia
zmiany przepiséw w ustawie o publicz-
nym transporcie zbiorowym, uchwalonej
w latach 80. ub wieku.

Podkomisja nie spetnita oczekiwan

— Postowie inicjujg rézne sprawy, ale to
nie oni piszg kompletne dokumenty — in-
formuje prezydent Rzeszowa, odwotujac
sie do swoich doswiadczerr parlamentar-
nych. —To jest rola biura legislacyjnego Sej-
mu. Podkomisja powinna po prostu zleci¢
takie opracowanie specjalistom z tego biu-
ra i w kilka dni sprawa byfaby zatatwiona.
Do tego jednak musi by¢ dobra wola.

Zamiast tej prostej procedury, posto-
wie przez kilka miesiecy nie podejmowali
zadnych dziatan w tej sprawie. Potem od-
byty sie dwa symboliczne posiedzenia, w

POSEt WOJCIECH BUCZAK Z RZESZOWA

POSEL PIOTR CIESLINSKI, PRZEWODNICZACY SEJMOWEJ PODKOMISJI

Sejmowa podkomisja stafa ds. polityki rozwoju inteligentnych miast
i elektromobilnosci analizowata na styczniowym posiedzeniu realizacje
idei smart city na przyktadzie Rzeszowa. Postowie i przedstawiciele Mini-
sterstwa Inwestycji i Rozwoju nie mieli watpliwosci, ze stolica Podkarpa-
cia jest krajowym liderem w tej dziedzinie i pod wieloma wzgledami wy-
przedza inne miasta. Rozwigzania zintegrowane w jeden spdjny system
znacznie utatwiaja mieszkaricom dostep do ustug publicznych przy pomocy nowoczesnych
narzedzi teleinformatycznych we wszystkich dziedzinach. Co wiecej wtadze miasta, nie za-
pominajg takze o osobach niepetnosprawnych oraz tych, ktére jeszcze nie nadazajg za tym
dynamicznym rozwojem i postepem. To jest niezwykle cenne. Takie rozwigzania dotyczg
nie tylko e-ustug, ale komunikacji miejskiej. Inteligentny system transportowy w miescie,
wspotfinansowany przez Unie Europejska, jest wzorcowy. Jesli uda sie wprowadzi¢ w Rze-
szowie monorail, o ktéry prezydent Tadeusz Ferenc zabiega z ogromna determinacja, to
prawdopodobnie jednoszynowy srodek transportu bedzie standardem réwniez dla innych
miast w Polsce. Do naszej podkomisji docieraja takie sygnaty od samorzadéw i naukow-
cow, ktérzy bardzo popieraja ten pomyst. Pietrzenie problemdw utrudniajacych stworzenie
podstaw prawnych do rozwoju takiego transportu budzi nasze wielkie zdumienie. Jestesmy
petni podziwu dla osiggniec i dynamiki rozwoju idei smart city i jej wdrazania w Rzeszo-
wie i mamy przekonanie, ze monorail doskonale wpisuje sie z te zatozenia. To jest zastuga
wyjatkowego prezydenta. Zadne miasto w Polsce nie dostato tylu wyréznien krajowych
i zagranicznych co Rzeszow i nie zwyciezyto w tylu rankingach. Takim wizjonerom trzeba
zaufa¢, bo maja dobre pomysty, ktére ufatwiajg zycie mieszkaricom dzieki nowatorskim
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i niestandardowym rozwigzaniom.

ktorych nie uczestniczyt z waznych powo-
doéw poset wnioskodawca. Jego projekt
trafit do kosza.

Postowie z sejmowej Komisji Infra-
struktury oraz Komisji Samorzadu Teryto-
rialnego i Polityki Regionalnej skierowali
do prezesa Rady Ministréw dezyderat
W sprawie przygotowania zmian w usta-
wie o publicznym transporcie zbiorowym
i innych przepisach.

Andrzej Bittel podsekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Infrastruktury i Budownictwa
odpowiedziat postom na dezyderat, w ktd-
rym czytamy m.in. ,PodjeliSmy w resor-
cie dziatania rozpoznawcze zwigzane z t3
sprawa. Wystapilismy do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej oraz do prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego z proshg o to, zeby
wsparli nas merytorycznie w tym zakresie
i wskazali, w ktorych panstwach cztonkow-
skich Unii Europejskiej zostaty opracowane
warunki techniczne, eksploatacyjne i inne
przepisy dotyczace systemoéw kolei jedno-
szynowych. Prosilismy o wskazanie tych
przepisdw, badz o ich udostepnienie. Nie-
stety, odpowiedz, ktéra przyszta z Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej, nie data odpo-
wiedzi na nasze pytania”.

Przedstawiciele Ministerstwa Infra-
struktury uwazaja, ze podjecie jakich-
kolwiek dziatan w tym zakresie bedzie
wymagato szerokich prac koncepcyjnych,
szerokich prac analitycznych i dtugotrwa-
tego procesu opracowywania warunkow
technicznych. Konkluzja jest taka, ze na-
wet po przeprowadzeniu tych wszystkich
czynnosci, nie wiadomo, czy ktos z tego
pomystu bedzie mégt skorzystac. W tej
sytuacji nasuwa sie pytanie, czy to nie sg
tylko dziatania pozorne, ktére nie bedg ni-
czemu stuzyé, a jedynie oddala¢ w czasie
mozliwos¢ budowy jednoszynowej kolejki
w Rzeszowie.

—Odnosze wrazenie, ze ten monorail sta-
je sie elementem walki politycznej — pod-
sumowuje Maciej Mastowski. — Nie widze
innego uzasadnienia dla tak bezskutecznych
dziatan parlamentarzystéw i resortu infra-
struktury w niebywale prostej legislacyjnie
sprawie. StraciliSmy rok, ale sie nie podda-
jemy. Wyborcy s3 po naszej stronie i bedzie-
my im uswiadamiaé gdzie tkwi przyczyna.
Poza tym zamierzam ponownie ztozy¢ pro-
jekt dotyczacy zmiany przepisdw ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, aby
prezydent Rzeszowa mogt zrealizowac in-
westycje, o ktérej marzy od lat.

Inteligentne rozwigzania w miescie

Rzeszow to stolica innowacji, gdzie idee
Smart City wprowadzono duzo wczesniej
zanim to pojecie sie upowszechnito. Znaj-
duje sie w czotéwce najszybciej rozwija-
jacych sie inteligentnych miast w Polsce.
Potwierdzajg to wszystkie rankingi. Czesto
zaskakuje nowatorskimi  rozwigzaniami,
czynigc metropolie miejscem coraz bardziej
przyjaznym do zycia. Nowoczesny transport
to jedna z wazniejszych dziedzin, ktdra sie
do tego przyczynia. Monorail doskonale sie
w te strategie wpisuje. Dynamiczny rozwdj
miasta to zastuga charyzmatycznego pre-
zydenta Tadeusza Ferenca, laureata ponad
400 nagréd krajowych i miedzynarodo-
wych. Utrudnianie realizacji ambitnych i
wizjonerskich planéw tak wybitnej osobie
nie najlepiej $wiadczy o tych, ktérzy do
tego doprowadzajg. Jest nadzieja, ze wy-
borcy odpowiednio to ocenig. Niedawno
na posiedzeniu sejmowej podkomisji do
spraw polityki rozwoju inteligentnych miast
i elektromobilnosci postowie zgodnie po-
twierdzali, ze Rzeszow w tej dziedzinie jest
liderem w Polsce. Jesli decydenci na to po-
zwol3 to bedzie tez liderem jednoszynowe-
go transportu zbiorowego w Europie. (JC)

Projekt zmiany przepiséw w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, ztozony przez jednego z naszych postéw z Pod-
karpacia, polegat tylko na zmianie definicji. To nie wystarczy, zeby otworzy¢ droge do korzystania z takich pojazdéw. Stanowi-
sko Ministerstwa Infrastruktury jest takie, ze to wymaga pracy koncepcyjnej w kilku resortach i réznych instytutach. Trzeba
przygotowac nowe przepisy, ktére beda regulowaty sposéb odbioru technicznego, kwestie bezpieczenstwa, bo to jest trans-
port publiczny do przewozu oséb. Poprositem, zeby wtadze Rzeszowa przekazaty do Urzedu Transportu Kolejowego wiecej
danych technicznych, bo te, ktérymi dysponuja mozna znalezé w Internecie. Komputerowe symulacje nie wystarczg. Zalezy

mi na tym, zeby te sprawe dogtebnie zbadac, aby nie przekreslac z géry pomystu budowy jednoszynowe;j kolejki. Nie mozemy jednak dziatac¢
na vivat. Zwolennicy z wielkim zapatem ten pomyst forsujg, zapominajac jednak o szczegdtach. Sg i tacy, ktdrzy twierdza, ze to jest kolejny,
kosztowny gadzet, ktérego budowa nie ma sensu pod wzgledem ekonomicznym. Jako inzynier uwazam, ze zanim sie jakiekolwiek kategorycz-
ne stwierdzenia wygtosi, to trzeba najpierw doktadnie je przeanalizowac i sprawdzié. Z tego co zdgzytem sie zorientowac to na $wiecie rzadko
jest stosowany ten rodzaj transportu. W niektérych miejscach w Europie takie kolejki buduje sie w wesotych miasteczkach i w osrodkach re-
kreacyjnych. Jest wiele watpliwosci dlatego najlepiej przeprowadzi¢ na ten temat publiczng debate i wyjasnic¢ te wszystkie zastrzezenia. Moze
to przyspieszy sprawe, bo w mojej ocenie jest to proces bardzo dtugi i nie uda sie tego zrobic¢ w krétkim czasie.
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XVI REGIONALNA KONFERENCJA WODOCIAGOWA W BIALOWIEZY

Nowe prawo i nowe problemy

Jak przejs¢ przez trudny czas reorganizacji w branzy wodno-kanalizacyjnej
po wprowadzeniu nowych regulacji prawnych zastanawiali sie w Biatowiezy
specjalisci z catej Polski podczas XVI Regionalnej Konferencji Wodociggowej.
Przejecie przez Pannstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie roli regula-
tora w naliczaniu i pobieraniu optat za ustugi wodne oraz weryfikacji taryf
wymaga dodatkowych wyjasnien. Wiele pytan pozostaje nadal bez odpo-
wiedzi. Z interpretacja nowych przepiséw problemy maja nie tylko wodo-

ciggowcy, ale nawet prawnicy.

_Fot. Archiwum

Menedzerowie dzielili si¢ wiedzg z uczestnikami konferencji. Prezesi: (pierwszy z prawej) Andrzej
Michalski, Pawet Solis, Mieczystaw Kostyra, Kajetan Pawet Specjalski

SRODOWISKO BRANZOWE WYROZNIA NAJLEPSZYCH

Kreatywni menedzerowie odnoszg sukcesy

Droga do rozwoju kazdego z przedsiebiorstw wodociggowych, ktérych szefowie s laureatami przyznawanej przez
srodowisko branzowe, prestizowej nagrody Manager Roku jest odmienna. Wszystkich natomiast tgczy madre zarza-
dzanie, a takze wyjatkowa umiejetnos¢ budowania optymalnej strategii dziatania firm oraz kompleksowos¢ ustug
Swiadczonych na najwyzszym, europejskim poziomie. Odniesiony sukces jest konsekwencjg ich menedzerskich

umiejetnosci i profesjonalizmu.

Nagrodzeni w poprzednich latach tym
zaszczytnym  tytutem Manager Roku,
szefowie czterech przedsiebiorstw wodo-
ciggowych podzielili sie swojg wiedzg do-
tyczaca skutecznego zarzadzania i rozwig-
zywania probleméw nurtujgcych branze,
z uczestnikami XVI Regionalnej Konferen-
cji Wodociggowej w Biatowiezy. Cenne
doswiadczenia prezeséw wyrdzniajgcych
sie w kraju przedsiebiorstw z Otwocka,
Wotomina, Marek i Wysokiego Mazowie-
ckiego wzbudzity duze zainteresowanie
srodowiska branzowego. Modelowe roz-
wigzania w zaopatrywaniu mieszkancow
w wode i odprowadzaniu $ciekdw moga
bowiem inspirowaé gospodarzy wielu
miast i gmin w Polsce do nasladowania.

Padaty propozycje od uczestnikow kon-
ferencji, aby osoby o tak wyjgtkowych
predyspozycjach jak laureaci nagrody
Manager Roku startowali w najblizszych
wyborach do samorzadéw. W radach po-
trzebni sg bowiem fachowcy, ktérzy zna-
j3 sie doskonale na inzynierii sanitarne;j i
wodnej oraz specyfice realizacji przedsie-
wzie¢ komunalnych i infrastrukturalnych.
Przedstawiciele zawoddéw nie technicz-
nych na pewno ich w tym nie zastgpia.
Skala btedéw i pomytek jakie pojawiajg
sie w uchwatach radnych na terenie ca-
tego kraju jest ogromna. To z kolei powo-
duje fatalne konsekwencje dla rozwoju
poszczegblnych miast czy gmin, a tym
samych dla jego mieszkancow.

Szczegdlnym przyktadem jest Otwock,
gdzie nieche¢ radnych koalicyjnych do
prezydenta miasta spowodowata juz wiele
nieodwracalnych konsekwencji. Otwockie
Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanali-
zacji stracito szanse na uzyskanie tacznie,
ponad 50 min zt unijnych dotacji na reali-
zacje kilku waznych projektéw infrastruk-
turalnych w miescie. Taki byt bowiem
skutek dziatania koalicji radnych blokujg-
cych kluczowe dla spotki uchwaty. Praw-
dopodobnie jest to jedyny taki przypadek
w kraju, majacy na celu zniechecanie réz-
nych instytucji do udzielania finansowego
wsparcia dla OPWIiK. Osobiste animozje
do prezydenta, ktérego nie udato sie od-
wotac¢ w referendum w 2016 r., przetozyty
sie na ogromne starty dla miasta i jego
mieszkancow. Uczestnicy XVI Regionalnej
Konferencji Wodociggowej nie spotkali
sie jeszcze z sytuacja, aby przedsiebior-
stwo branzowe dziatato w tak nietypo-
wych i niesprzyjajacych warunkach. To

budzi jeszcze wieksze uznanie dla prezesa
Mieczystawa Kostyry. Pomimo trudnosci
OPWIK jest zaliczane do Scistej czotowki
lideréw w branzy wodociggowej w kraju.
Kazda z firm, zarzadzanych przez laure-
atow nagrody Manager Roku dynamicz-
nie sie rozwija i zrobita ogromny skok w
likwidowaniu zaniedbar cywilizacyjnych.
Najnowsze technologie pozwolity na zna-
cz3cq poprawe jakosci wody dostarczanej
mieszkaricéw oraz wprowadzenie wyso-
kich standardéw oczyszczania $ciekow.
Inwestycje te pochtonety wiele milionéw
ztotych, przy znaczacym udziale Srodkéw
europejskich. Nowoczesna infrastruktura
wodociggowo-kanalizacyjna jest jednym z
wazniejszych czynnikdw, przyczyniajacych
sie do rozwoju regionalnego.

Wodociag Marecki

— W sasiadujacych ze stolicg Markach
20 lat temu mieszkato ponad 15 tys. os6b
— podkreslat Kajetan Pawet Specjalski,
dyrektor zarzadu spoétki. — Trudno uwie-

rzy¢, ale w miescie o tej liczbie mieszkan-
cow, nie byto ani sieci kanalizacyjnej, ani
wodociggowej. Catg infrastrukture nale-
zato wybudowaé od zera. Podjgtem sie
tego zadania, korzystajac z doswiadczen
wyniesionych z MPWiK, wielkiej warszaw-
skiej korporacji. W zaktadaniu Wodociagu

Mareckiego uczestniczytem doktadnie
19 lat temu. Kapitat zatozycielski wynosit
5 tys. zt. W pierwszym roku dziatalnosci
nie bylismy w stanie uzyska¢ przycho-
dow, zeby pokry¢ koszty funkcjonowania
5-osobowej zatogi. Start byt niefatwy, ale
szybko przystgpilismy do intensywnego
dziatania. Dzi$ mamy majatek Wodociggu
Mareckiego wart jest ponad 188 min zt
po zsumowaniu kwot zainwestowanych
przez miasto i spétke w budowe infra-
struktury. Miasto wybudowato sieci wo-
dociggowe za 36 min zt, a spétka sieci
kanalizacyjne za prawie 180 min zt brut-
to. Inwestycje realizujemy w trzech tran-

Organizatorzy — Regionalne Stowarzy-
szenie Wodociggowcdw z siedzibg w Ol-
sztynie i Stowarzyszenie Wodociagi Pod-
laskie szczegdlng uwage skoncentrowali
na praktycznych i prawnych aspektach za-
rzadzania gospodarka wodno-sciekowa. Te
zagadnienia budza najwieksze zaintereso-
wanie w $rodowisku branzowym. Bardzo
istotne sg tez kwestie technologiczne oraz
finansowe, dotyczace m.in. alternatyw-
nych Zrédet wsparcia dla inwestycji infra-
strukturalnych, zwifaszcza po 2020 roku,
kiedy skoriczg sie unijne dotacje.

W XVI Regionalnej Konferencji Wodocig-
gowej, tradycyjnie juz licznie uczestniczyli
szefowie i pracownicy spoétek oraz zakta-
déw komunalnych, przedstawiciele samo-
rzadow, Swiata nauki, prawnicy i przedsie-
biorcy z catej Polski. Renomowane firmy
produkcyjne z branzy wodno-kanalizacyjnej
prezentowaly nowoczesne rozwigzania
techniczne i technologiczne.

szach. Na pierwszy etap z POIiS uzyskali-
$my ponad 60 proc. dotacji. Potem byta
kolejna faza z prawie 50 proc. dotacja, a
w ub. roku ztozyliSmy wniosek na trzeci
etap. Negocjacje sie juz konczg i do zain-
westowania mamy jeszcze ok. 44 min zt,,
ktdre przeznaczymy na dalszg rozbudowe
sieci i budowe drugiej Stacji Uzdatniania
Wody, bo jedna sprzed prawie 20 lat juz
nie wystarcza. ZastosowaliSmy tez wzor-
cowe rozwigzanie do budowy prawie
4,5 tys. przytaczy kanalizacyjnych na tere-
nie miasta. Przy koszcie ponad 13 min zt:
- finansowanie NFOSIGW to 45 proc.
dotacji i 45 proc pozyczki preferencyjnej,
a reszta to Srodki wiasne mieszkafncow
(10 proc.). Sita napedowa naszej spotki,
w ktdrej pracuje dzisiaj ponad 60 osdb,
sg te wszystkie inwestycje. Podjelismy gi-
gantyczne ryzyko, ale przy moim szczesciu
do ludzi wszystko sie udato. W Markach
zameldowanych jest dzisiaj ponad 32 tys.
0s0b, chociaz mieszka ich duzo wiecej.
Prawie wszystkim zapewniliémy dostep
do sieci wodociggowej i kanalizacyjnej.
Dzieki nowoczesnej i rozbudowanej infra-
strukturze, miasto z kazdym rokiem coraz
dynamiczniej sie rozwija. Mam nadzieje,
Ze nowe regulacje prawne nie pogorsza
kondycji przedsiebiorstwa i nie zahamujg
tego tempa rozwoju.

Otwockie Przedsiebiorstwo Wodocia-
gow i Kanalizacji

— Pie¢ miedzynarodowych certyfikatéw
ISO dotyczacych bezpieczeristwa pracy, za-
rzadzania jakoscig, srodowiskiem, efektyw-
noscig energetyczng i bezpieczeristwem
zywnosci, w tym wody oraz certyfikat
przyznany ostatnio za wdrozenie wytycz-
nych — széstej juz normy — ISO 26000,
wyznacza standardy we wszystkich obsza-
rach naszej dziatalnosci — przyznat prezes
Mieczystaw Kostyra. — Elektroniczny sy-
stem najnowszej generacji do ewidencji
i sterowania sieciami wod-kan, jeszcze

X Regionalna Konferencia

Od 16 lat koordynatorem tej waznej
konferencji branzowej, integrujacej Srodo-
wisko wod-kan jest dr inz. Marek Brzozow-
ski, ktéry do wspdtpracy w tym wydarzeniu
zaprosit tez Izbe Gospodarcza ,Wodociagi
Polskie” oraz firmy partnerskie. Podobnie
jak w latach poprzednich patronat nauko-
wy objeta Politechnika Biatostocka. Rektor
tej wiodgcej w regionie uczelni technicznej,
prof. dr hab. inz. Lech Dzienis podsumowat
15 letnie doswiadczenia w eksploatacji au-
totermicznej, tlenowe;j stabilizacji osadow.
taczenie nauki z nowoczesnymi technolo-
giami przewijato sie przez caty czas trwania
dwudniowej konferenciji.

Zebrani mogli wystucha¢  wyktadéw
przygotowanych przez znakomite grono
uczonych, prof. dr hab. inz. Ziemowita
Suligowskiego z Politechniki Gdariskiej
o nowych zadaniach gmin jako konsekwen-
cji wprowadzonego prawa wodnego oraz
prof. dr hab. Marka Gromca o stanowisku
Komisji Helsinskiej z 2017 r. w sprawie osa-
déw Sciekowych. Interesujgce prelekcje
wyglosili tez partnerzy konferencji na te-
mat niezawodnych materiatéw do budo-
wy sieci wodociggowych, zintegrowanych
systemow informatycznych i radiowych do

dodatkowo te dziatania w spodtce uporzad-
kowat i usprawnit. Wszelkie zmiany wpro-
wadzalismy sukcesywnie w ciggu 10 lat od
przeksztatcenia zaktadu budzetowego w
spotke (jesienig 2007r.). Réwnolegle reali-
zowalismy ogromne inwestycje w rozwdj
infrastruktury, dofinansowane z Funduszu
Spaéjnosci. Wybudowalismy ponad 230 km
sieci kanalizacyjnej i wodociggowej oraz
przeszto 7500 przytaczy do nieruchomosci
za 230 min zt. Te inwestycje rozpoczat pre-
zydent Otwocka, likwidujac cywilizacyjne
zapoznienia w miescie, gdzie wigkszos¢
ludzi miata szamba. Pomimo tego nadal
przyjmujemy nawet do 50 tys. m? $ciekdw
dowozonych miesiecznie. Z tego powodu
wykonalismy bardzo nowoczesng stacje
zlewng. ZmodernizowaliSmy niedawno
oczyszczalnie instalujgc najnowsze tech-
nologie, zapewniajgce redukcje zwigzkéw
biogennych na najwyzszym europejskim
poziomie. Sukces zawdzieczamy wspania-
tej i wyksztatconej zatodze. Ponad 30 proc.
pracownikéw stanowig absolwenci stu-
didw inzynierskich, magisterskich i pody-
plomowych. Dzieki finansowemu wsparciu
firmy, osoby zatrudnione w OPWiK obroni-
1y prace i uzyskaty prawie 40 dyplomoéw. To
jest dla nas réwnie wielka satysfakcja jak
poprawa standardu zycia mieszkaricow ot-
wockiej aglomeraciji.

Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kana-
lizacji w Wotominie

— Do PWIiK przyszedtem 6 lat temu
— wspominat Pawet Solis prezes firmy.
— Wiele lat wczesniej w 2001 roku jako

Pawel Solis
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burmistrz Wotomina bratem udziat w prze-
ksztatceniu zaktadu budzetowego w spétke
prawa handlowego. Musiatem intensywnie
przekonywac zatoge do takiej zmiany. Lu-
dzie obawiali sie utworzenie spétki, bo nie
mieli zadnych doswiadczer w tym zakresie.
Duzo wczesniej w 1992 roku wotomiriski
zaktad zostat wydzielony z warszawskiego
MPWiK. Nigdy nie przypuszczatem, ze two-
rzac podwaliny do powotania spétki, kiedys
bede sam nig zarzadzat. Z zaktadu, ktory byt
w opfakanym stanie powstato nowoczesne,
dobrze zorganizowane przedsiebiorstwo,
ktére zarzadza duzym majgtkiem. Mamy
nowoczesng oczyszczalnie i Stacje Uzdatnia-

odczytu dla urzadzen z Android OS, techno-
logii bezwykopowych oraz zastosowania ko-
parek ssacych w przedsiebiorstwach komu-
nalnych. Przedmiotem obrad uczestnikdw
konferencji byta tez reorganizacja w branzy
wodno-kanalizacyjnej po wprowadzeniu
nowych regulacji prawnych. Przejecie przez
Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie roli regulatora w naliczaniu i pobie-
raniu optat za ustugi wodne oraz weryfikacji
taryf powoduje wiele niejasnosci. Pomimo
zapewnien ustawodawcy, ze nowe prawo
wodne i zasady ksztattowania taryf maja
chroni¢ mieszkancéw przed nieuzasadnio-
nymi podwyzkami cen ustug wodociggowo
-kanalizacyjnych, powstaje wiele watpliwo-
$ci wykorzystania tych zatozen w praktyce.
Na razie wiecej jest znakéw zapytania niz
rzeczowych odpowiedzi. Wiele kontrowersji
wzbudza m.in. zapowiadany od miesiecy
zakaz uwzgledniania w kalkulacji taryfowej
amortyzacji od srodkdw trwatych sfinanso-
wanych z dotacji lub subwencji. W ocenie
$rodowiska branzowego taki zabieg jest nie
tylko sprzeczny z unijng zasadg zanieczysz-
czajacy ptaci, ale moze nawet doprowa-
dzi¢ do bankructwa najlepiej prosperujace
przedsiebiorstwa wodociggowe. (jol)

nia Wody. Stale rozbudowujemy i moderni-
zujemy infrastrukture przy wsparciu fundu-
szy unijnych. Wkrétce kupimy tez agregat
kogeneracyjny do produkcji wtasnej energii.
Systematycznie zwiekszamy zatrudnienie
i zapewniamy pracownikom bardzo dobre
warunki. Obecnie pracuje w firmie 127
pracownikéw. Dziatamy na terenie Wotomi-
na i wielu okolicznych miejscowosci. Przed
nami, podobnie jak przed cata branza, jest
sporo wyzwan. tatwiej mi je realizowac przy
taczeniu pracy zawodowej z funkcja radne-
go powiatu. My jesteSmy specjalistami
w naszej branzy, dlatego zachecam kolegéw
do startowania w wyborach, aby madrze
doradzaé przy realizacji inwestycji. To jest
niezbedne i méwie o tym z petnym przeko-
naniem jako praktyk.

Zaktad Wodociggéw, Kanalizacji i

Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. w Wyso-
kiem Mazowieckiem

— Nasze przedsiebiorstwo jest nietypo-
we, bo obejmuje wiele dziedzin — zazna-
czyt Andrzej Michalski, dwukrotny laure-
at nagrody Manager Roku z 2006 i 2009,
prezes spotki ZWKIEC, kierujgcy firmg od

19 lat. — Wiekszos¢ z nich przynosi zyski,
zaczynajac od cieptownictwa poprzez do-
stawe wody, odbidr sciekdw, wywdz nie-
czystosci czy prowadzenie wysypiska. Od
2016 Zaktad obstuguje tez najnowoczes-
niejsza w regionie oczyszczalnie Sciekow.
Na poczatku ustugi wodno—kanalizacyjne
byty swiadczone tylko w miescie Wysokie
Mazowieckie, ale od pewnego czasu za-
ktad dostarcza wode réwniez do okolicz-
nych gmin. Prowadzimy tez dziatalnos¢
komercyjna. Startujemy w przetargach na
budowe drdg, sieci sanitarnych, deszczo-
wych i wodociggowych w naszym regio-
nie i czesto je wygrywamy. Nasz pomyst
na budowanie firmy poprzez dziatalnos¢
wielobranzowa bardzo dobrze sie spraw-
dzit, dlatego sporo osiggnelismy w ciggu
tych kilkunastu lat. Kazda dziatalno$¢ do-
brze przemyslana i zbilansowana generu-
je dodatkowe przychody i korzysci, ktore
zostajg w firmie i mozna je zainwestowac
w nowoczesne technologie. Dzieki takiej
polityce od 6 lat nie podnosimy cen za do-
stawe wody i odbidr $ciekdw. Od pewnego
czasu niepokoi mnie jednak to, czy Wody
Polskie jako nowy regulator cen, nie beda
bezzasadnie wptywaé na ich wysokosc,
co bytoby niedobrym posunieciem, ktére
odbitoby sie niekorzystnie na dziatalnosci
dobrze prosperujacej firmy. (jol)



