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Jednolity system

Inteligentne systemy transportowe zapewniajg miastom wiele korzysci.
Ich niewatpliwg zaletg jest roztadowanie korkéw w zattoczonych aglo-
meracjach oraz szybka interwencja stuzb ratowniczych i ewakuacyjnych
w nagtych zdarzeniach. Utworzenie jednolitego i kompatybilnego systemu
obejmujacego caty kraj staje sig koniecznoscia. Tego zadania podjat sie kla-
ster Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS CLUSTER), ktérego pre-
zesem jest poset Barttomiej Bodio. Klaster podpisat 14 stycznia porozumie-
nie z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju oraz Komitetem Transportu
Polskiej Akademii Nauk o wspétpracy w tej sprawie.

— Podpisane porozumienie oznacza
poparcie rzadu dla dziatan klastra?

— Racjonalne wykorzystanie infrastruk-
tury drogowej i efektywne zarzadzanie ru-
chem jest jednym z gtéwnych priorytetéw
dla rzadu. Podobnie jak poprawa bezpie-
czenistwa i komfortu podrézowania.

Klaster jest Think - Tankiem Inteligentnych
Systeméw Transportowych i jako taki wraz
z Komitetem Transportu PAN bedzie praco-
wat wspdlnie z ekspertami rzgdowymi.

Mamy wspdlny cel, zeby stworzy¢ zinte-
growany system, obejmujacy caty kraj, ktory
najlepiej spetni te oczekiwania. Wiele miast
wprowadza inteligentne systemy zarzadza-
nia ruchem, ale one nie sg ze sobg kompaty-
bilne, poniewaz korzystajg z réznych techno-
logii informatycznych i telekomunikacyjnych,
czy rozwigzan formalno prawnych. To prowa-
dzi do chaosu w zarzadzaniu ruchem drogo-
wym i kolejowym na granicy wojewddztw
czy aglomeracdji. Z tego powodu doszto m.in.

do katastrofy kolejowej w Hiszpanii. Takich
sytuacji musimy w Polsce unikna¢, dlatego
przy budowie zintegrowanego systemu be-
dziemy bardzo scisle wspdtpracowac z Mini-
sterstwem Infrastruktury i Rozwoju. Mamy
duze wsparcie pani wicepremier Elzbiety
Biertkowskiej, a takze organizacji zajmuja-
cych sie transportem, zarzadem drég i auto-
strad, samorzadéw, srodowisk naukowych,
ekspertdw, instytucji, przedsiebiorcéw oraz
organizacji biznesowych.

—To beda uczestnicy klastra ITS?

—W klastrze powinny by¢ reprezentowane
wszystkie wojewddztwa, duze miasta, zwigz-
ki powiatdw, bo to oni bedg beneficjentami
tych programow, ktdre wspdlnie przygotuje-
my. My chcemy budowac dla nich systemy
zarzadzania ruchem wraz z krajowym cen-
trum kompetendji, ktére bedzie normowac
wszystkie zadania i ujednolica¢ procedury. To
pozwoli w przysztosci objac jednym systemem

TRANSPORT, LOGISTYKA ORAZ INFRASTRUKTURA

Bez postepu nie pojedziemy

Okoto 70 procent funduszy europejskich i budzetowych zostanie przezna-
czonych w latach 2014-2020 na transport oraz infrastrukture. Innowa-
cyjnos¢ w tych obszarach jest nadal najnizsza w polskiej gospodarce. To
musi sie zmienic, zeby Polska stata sie w petni konkurencyjnym parnstwem

w skali europejskiej i Swiatowej.

Innowacje majg ogromne znaczenie
dla efektywnego wykorzystania funduszy
europejskich. Pienigdze nie powinny by¢,
,wydawane” lub ,absorbowane”, ale za-
inwestowane, tak jak w Stanach Zjedno-
czonych czy Korei Potudniowej. Potrzebne
sg interdyscyplinarne innowacje dotycza-
ce nowych rozwigzan technologicznych,
finansowych, ekonomicznych, organiza-
cyjnych, prawnych, zarzadczych.

Niestety, o ile Polacy sg geniuszami
w zakresie nowych pomystéw i rozwigzan
to jednoczesnie sg bardzo nieefektywny-
mi innowatorami. Okoto 80 procent po-
mystéw technicznych nigdy nie staje sie
innowacjami w Polsce. Wynika to wtasnie
z braku interdyscyplinarnego podejscia
do innowacji, nieefektywnosci systemu
wsparcia i organizacji.

MOZE BYC LEPIE)

Analizy wskazujg, ze dzieki innowa-
cjom w sektorze transportu mozemy
zaoszczedzi¢ okoto 25 procent srodkow
europejskich i budzetowych, ograniczyé
dtug publiczny, podnies¢ standard zycia,

LAUREACI NAGRODZENI PRZEZ KAPITULE

zmniejszy¢ dystans jaki dzieli polski trans-
port od krajow tzw. starej Europy. Stoimy
przed historyczng szansa, aby to osiggna¢.

CO NALEZY ZMIENIC

Trzeba stworzy¢ efektywny system
wspotpracy dotyczacy interdyscyplinar-
nych innowacji transportowych Musi
on promowac jakos¢, innowacyjne i od-
krywcze myslenie, a nie ilos¢ tak jak to
ma miejsce w obecnym systemie rozwoju
polskiej nauki.

Konieczne jest wzmocnienie systemu
wspotdziatania nauki z przemystem na
temat transportu i infrastruktury. Okoto
70 procent polskich klastrow zakoriczyto
swojg dziatalno$¢ po wyczerpaniu fun-
duszy europejskich. Administracja juz
okresla strategie i skomplikowane pro-
cedury przyznawania klastrom pienie-
dzy europejskich. To wszystko przeczy
idei klastréw, jako inicjatyw oddolnych.
W USA, gdzie zajmowatem sie klastrami,
nie byfo takich przepiséw, a byty konkret-
ne efekty. Warto siegna¢ do doswiadczen
miedzynarodowych.

Nagrody Innowacyjnosci oraz tytuty Primus Innovatorum przyznano wybitnym przed-
stawicielom administracji i samorzaddw, oraz 16 przedsigbiorcom i wynalazcom. Tytuty
Primus Innovatorum 2013 otrzymali miedzy innymi wicepremierzy Elzbieta Bienkowska
iJanusz Piechociriski; sekretarz stanu w Kancelarii Prezydenta RP Olgierd Dziekoriski; pre-
zydenci miast Rzeszow, Gdynia, Katowice, Gdarisk, marszatkowie wojewédztw pomor-
skiego i matopolskiego, przedsiebiorcy Zbigniew Jakubas i Jozef Marek Kowalczyk, oraz
Akademia Morska w Gdyni i Akademia Leona Kozmiriskiego w Warszawie.

nadzoru transportowego caty kraj. W klastrze
beda tworzone tzw. zespoly programowe.
Bedziemy pracowali nad rozwigzaniem kon-
kretnych probleméw z udziatem naukowcéw,
ekspertdw i oczywiscie beneficjentéw. Gene-
ralnym zatozeniem jest interoperacyjno$¢ w
transporcie intermodalnym. Dzisiaj nie mamy
w Polsce ani jednego wezta intermodalnego,
ktory bytby interoparacyjny, a chcemy zeby
Polska byta dobrze skomunikowana z poszcze-
golnymi osrodkami transportowymi. Aby pa-
sazer czy turysta w Polsce magt sie spokojnie
przesiada¢ z jednego $rodka transportu na
drugi bez jakichkolwiek utrudnieri i ograniczen
czasowych. Podobnie z przewozem towaréw.
Jest to mozliwe z uwzglednieniem inteligen-
tnych systeméw  transportowych. Klaster
bedzie siggat po unijne pienigdze na takie pro-
jekty. Na Swiecie to juz normalnie funkcjonuje
i przynosi ogromne korzysci.

Fot. M. Tomaka

— Jakie s3 najistotniejsze?

— Nasze porozumienie to ,Partnerstwo
Wiedzy”. Bardzo wazne jest ,jak” ale row-
niez ,gdzie”. Przez dziesigtki lat nie byto
planu. W efekcie tego mamy lotniska, z set-
kami tysiecy pasazeréw, ktérzy nie maja
jak dojechac. Z drugiej strony mamy gigan-
tyczne kwoty wydatkowane w doskonale
skomunikowane wezty, w ktérych brakuje
niestety pasazeréw. Juz dzi$ trzeba mysle¢
o tym co bedzie za 20 lat. Wiedza, plan,
racjonalizacja wydatkow. To jest najwazniej-
sze i nad tym bedziemy pracowac.

Zastosowanie ITS jest korzystniejsza
cenowo i tatwiejszg metoda poprawy wa-
runkéw komunikacyjnych, niz rozbudowa
infrastruktury w dotychczasowej formie.
Sprawny system transportowy ma bezpo-
Sredni wptyw na efektywne wykorzystanie
sieci komunikacyjnej i skracanie czasu po-

W obecnosci Elzbiety Bienkowskiej, wice prezes Rady Ministrow, a zarazem ministra Infrastruktury
i Rozwoju, Michata Kleibera, prezesa PAN, w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju podpisano

dokument ,,Deklaracja dla przysziosci transportu”. Podpisy pod nim ztozyli Bartotomiej Bodio,
prezes Klastra ITS, poset na Sejm, Zbigniew Rynasiewicz, wiceminister Infrastruktury i Rozwoju,
Janusz Dyduch, przewodniczacy Komitetu Transportu PAN.

Trzeba stworzy¢ state  mechanizmy
wsparcia finansowego dla rozwoju trans-
portu i infrastruktury. Na przyktad, nalezy
przywrdci¢ Funduszowi Kolejowemu w pet-
ni role zrédta finansowania infrastruktury
kolejowej a nie traktowa¢ go jak mecha-
nizmu przektadania pieniedzy publicznych
z jednej kieszeni do drugiej, niby na reformy
PKP, ktorych i tak sie nie wdraza.

Nalezy zmodyfikowac system inwesto-
wania $rodkéw europejskich przez two-
rzenie zasad ich wykorzystywania zgodnie
ze specyfika Polski. W 2008 roku, stworzy-
tem takie zasady dla polskiego transportu
kolejowego. Niestety, intrygi i pasywnos¢
PKP spowodowaty, ze nigdy ich oficjalnie
do Brukseli nie zgtoszono. W rezultacie,
fundusze kolejowe wykorzystano w ma-
tym zakresie i dosy¢ przypadkowo.

Trzeba tez zapewni¢ obecnos$¢ polskich
ekspertéw w organach doradczych Unii

Fot. Archiwum

Europejskiej dotyczacych transportu. Te-
raz decyzje zapadaja bez polskiego udzia-
tu, jak w przypadku priorytetow w progra-
mie Horyzont 2020. Sa w Polsce eksperci,
ktdrzy znajg jezyki i umieja poruszac sie
po salonach brukselskiego imperium, go-
towi pomdc rzadowi w rozwoju transpor-
tu. Tylko, ze rzad musi chciec¢ tej pomocy.
To jest klucz do dobrego zainwestowania
gigantycznych funduszy. Ich uzyskanie to
tylko potowa sukcesu, efektywne ich za-
inwestowanie stanowi druga potowe. Aby
odnies¢ sukces w 2020 roku, trzeba dzia-
fac juz dzis. Innowacyjnie!

DOBRE WZORCE TRZEBA PROMOWAC

Bez aktywnego udziatu regiondéw nie
powstanie nowoczesny system transpor-
towy. Trzeba promowac polskie regio-
nalne modelowe rozwigzania. Swietnym
przyktadem jest tu Rzeszdw gdzie stwo-
rzono efektywny system wielostronnej
wspotpracy we wsparciu innowacji, tak-
ze transportowych. Prezydent, Tadeusz
Ferenc, dziata jak najbardziej skuteczny
polityk amerykanski. Umiejetnie faczy
wspotprace z mieszkaricami ze wsparciem
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W sektorze transportu mozemy zaoszczedzi¢ okoto 25 proc. $rodkéw europejskich i budzetowych,

ograniczy¢ dhug publiczny, podnieé¢

dard zycia i zmniejszy¢ dystans jaki dzieli Polske od krajow

tzw. starej Europy. Na zdjeciu zakorkowana Trasa Lazienkowska w Warszawie.

drézy, a takze na zmniejszenie liczby wy-
padkéw drogowych, wykrywanie przetado-
wanych samochoddw i pijanych kierowcéw.
Znacznie przyspiesza tez prowadzenie akcji
ratowniczych i ewakuacyjnych. Widziatem
jak dziatajg takie systemy za granicg m.in.
w Kanadzie. Na stanowisku zarzgdzania ka-
retkami pogotowania jest operator, ale ca-
tym procesem steruje komputer. Wyznacza
ilos¢ karetek, ktore trzeba wystac, trase ich
przejazdu, szpital, do ktérego trzeba trans-
portowac chorych, a takze miejsca ewaku-
acji z zagrozonego terenu. To wszystko jest
przed nami. Inteligentne systemy transpor-
towe znacznie poprawiajg bezpieczeristwo
na drogach i utatwiaja ludziom Zzycie. Przy-
ktadem moze by¢ sterowanie ruchem w go-
dzinach szczytu na drogach i autostradach.
Przy dwdch pasach ruchu wjazdu i wyjazdu
z miasta, jeden w godzinach porannych jest
zakorkowany, bo ludzie jadg do pracy, a dru-
gi, w przeciwnym kierunku prawie pusty.
W godzinach powrotu z pracy jest odwrot-
nie. Inteligentne systemy transportowe
na podstawie odczytéw komputerowych,
znakéw zmiennej tresci, automatycznych
szlabanéw mogg blokowa¢ jeden pas ru-
chu z kierunku przeciwnego w godzinach
szczytu i puszczad trzy pasy ruchu dla rozta-
dowania korkdw. Takie rozwigzania nie wy-
magajg wielkiej filozofii w automatycznym
sterowaniu i nadzorowaniu ruchem. Moga
juz by¢ uruchomione w wielu miastach. Do
tego bedziemy dazyli, a za kilka lat wpro-
wadzimy zintegrowany i jednolity system
inteligentnego zarzadzania transportem na
terenie catego kraju.

Rozmawiata Jolanta Czudak

dla innowacji. Jest to przyktad dla catego
kraju, wart promowania.

Pierwszg jaskotka takiej promocji
w Polsce, s dziatania Fundacji Centrum
Analiz Transportowych i Infrastruktural-
nych (CATI) oraz Klastra — Interdyscypli-
narne Partnerstwo na rzecz Innowacyjne-
go Rozwoju Transportu i Infrastruktury. Te
podmioty przedstawiaja najlepsze prak-
tyki i nagradzaja przejawy innowacyjne-
go myslenia oraz dziatania w transporcie
i infrastrukturze. CATI jest pozarzadowa
organizacjg non-profit i think-tankiem,
a klaster jest porozumieniem podmiotow
naukowych i biznesowych, ktére przezna-
czyty czes$¢ swoich srodkéw na wsparcie
innowacyjnosci. Podczas Il Forum Inno-
wacji Transportowych, zorganizowanym
przez CATI w Warszawie, uhonorowano
szereg podmiotdw nagrodami lideréw
innowacyjnosci w transporcie i infrastruk-
turze. Przyznata je Kapituta sktadajaca sie
z 19 prominentnych naukowcéw i eks-
pertéw z Polski i zagranicy. Laureatami
sg przedstawiciele sektora prywatnego
i publicznego, administracji paristwowej
i samorzaddéw. Nagrody wreczat wspdlnie
z organizatorami, pan dr. Marcel Rom-
merts przedstawiciel, wice prezydenta
Komisji Europejskiej pana Siima Kaliasa.
Wierze, ze dokonania nagrodzonych lau-
reatow zostang dobrze spozytkowane
w polskiej gospodarce.

Adam K. Prokopowicz
Przewodniczgcy Kapituty oraz Rady
Nadzorczej Fundacji CATI

PROF. ADAM K. PROKOPOWICZ
Profesor uczelni w Sta-
nach Zjednoczonych,
Ameryce tacinskiej

i Europie. Ekspert trans-
portu, infrastruktury
iinnowacji. Doradca
miedzynarodowych organizacji finan-
sowych i gospodarczych oraz rzagdéw

i sektora prywatnego w 35 krajach.
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POLITECHNIKA WARSZAWSKA - WIELOZADANIOWY PROJEKT ECO-MOBILNOSC

Prototypy s3 juz gotowe

Prace naukowe i badawcze w wielozadaniowym projekcie ECO-Mobilnos$¢
realizowanym przez Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej s na
ukonczeniu. Ich efekty s3 imponujgce. We wszystkich zadaniach, ktére sg
nim objete, zbudowano prototypowe demonstratory.

Projekt sktadat sie z pieciu zadan, pole-
gajacych na wykonania prototypow:

® Personal Rapid Transit (PRT) — pol-
skiej wersji nowego, zautomatyzowane-
go systemu transportu miejskiego,

® Elektrycznego Eco-samochodu,
przystosowanego do korzystania przez
wszystkich uzytkownikéw, w tym osoby
niepetnosprawne,

® Egzoszkieletu — urzadzenia do pioni-
zacji i wspomagania chodu 0s6b z niedo-
wtadem koriczyn dolnych,

e Innowacyjnych wézkéw inwalidzkich
z napedem elektrycznym i recznym,

e Nowoczesnych stabilizatorow ze-
wnetrznych do leczenia czynnosciowego
ztaman okotostawowych oraz innowacyj-
nego trzpienia endoprotezy.

W realizacje prac naukowo-badawczych
w ramach tych zadar, objetych projektem
ECO-Mobilnos¢, dofinansowanym z Pro-
gramu Operacyjnego Innowacyjna Go-
spodarka, zaangazowanych jest ponad 60
osob. Prace interdyscyplinarnego zespotu,
integrujgcego pracownikéw naukowych

wielu wydziatéw Politechniki Warszaw-
skiej, koordynuje prof. nzw. dr hab. inz.
Wiodzimierz Choromarniski, kierownik Za-
ktadu Teorii Konstrukgji Urzadzen Transpor-
towych na Wydziale Transportu.

— Wspdlnie wykonalismy te gigantyczng
prace, bo do tak zaawansowanego techno-
logicznie projektu niezbedni s specjalisci
zréznych dziedzin — podkresla prof. Wtodzi-
mierz Choromarnski. — Zespét skupia infor-
matykow, elektronikéw, matematykow, me-
chatronikéw oraz inzynieréw z wielu innych
specjalnosci. Niezbedna byta tez wiedza
medyczna przy konstruowaniu urzadzen dla
0s0b z dysfunkejg ruchu. Kazdy wnidst istot-
ny wktad w niezwykle skomplikowane prace
konstrukcyjne i projektowe i ma swoj istotny
udziat w uzyskanym efekcie koncowym.

Naukowcy majg nadzieje, ze skonstru-
owane przez nich urzadzenia bedg stu-
2yty jak najlepiej podréznym, zwtaszcza
osobom niepetnosprawnym z zaburzong
sprawnoscig ruchowa. Przystosowany
jest do tego zaréwno pojazd PRT jak i eco
-samochdéd z napedem elektrycznym.

Projekt ,ECO-Mobilno$¢” nawigzuje do prowadzonych na $wiecie badarn i wdrozer inno-
wacyjnych systeméw (np. APM&ATS /Automated People Movers&Automated Transit
Systems/, ATN / Automated Transit Network /, driverless car, itd.). Badania wzbogacone
zostaty teraz o cenne autorskie dokonania uczonych z Politechniki Warszawskiej

Prototypy wszystkich wykonanych urzadzer sa dostepne na stronie

www.eco-mobilnosc.pw.edu.pl

SPLENDOR DLA STOLICY PODKARPACIA

Najlepsi w Europie

Fot. Archiwum

— Jakie byto uzasadnienie dla tak pre-
stizowego wyrdznienia?

— Organizatorzy konkursu robili ba-
dania wéréd wielu miast na catym $wie-
cie. Proces wytfaniania lideréw polega
na analizie ich dokonan i aktywnosci w
wielu dziedzinach. Ocenia sie to na pod-
stawie roznych zrédet. Sposrdd tej grupy
kandydatéw wybrano Rzeszéw. Bytem
tym ogromnie zaskoczony, bo my nie
sktadalismy zadnej aplikacji. Dowiedzia-
tem sig, ze taki konkurs istnieje dopiero
jak zaproszono mnie do Wiednia na po-
czatku grudnia po odbidr nagrody za Naj-
lepsze Praktyki w 2013 roku. Byfa to juz
kolejna edycja tego konkursu. Nagrody
przyznawane sg instytucjom i samorza-
dom za wyjatkowe osiggniecia i dokona-
nia. Wsrod wszystkich laureatéw opréocz
nas, byty tylko dwa miasta, ale juz spoza
Europy. To jest dla nas wielkie wyrdznie-
nie, ale zarazem zobowigzanie, zeby ten
poziom utrzymaé. Musimy nadgzaé¢ za
postepem i wprowadzaé¢ innowacyjne
rozwigzania we wszystkich dziedzinach
zréwnowazonego rozwoju miasta, w tym
réwniez nowoczesnej infrastruktury ko-
munikacyjnej i transportowej.

— Innowacje w infrastrukturze trans-
portowe]j zostaly docenione w krajo-
wym konkursie. Kapituta przyznata panu

Tylko jedno miasto w Europie otrzymato w 2013 roku nagro-
de za Najlepsze Praktyki. Jest nim Rzeszéw — stolica innowacji.
Na tak prestizowe wyréznienie Europejskiego Stowarzyszenie
Badan Jakosciowych (ESQR) trzeba sobie naprawde zastuzyé.
Oceniane sg dokonania we wszystkich dziedzinach, ktére za-
pewniaja miastu pozycje lidera. Ten sukces Rzeszéw z pew-
noscig zawdziecza charyzmatycznemu prezydentowi miasta.
Tadeusz Ferenc (n.z.) piastuje te funkcje od 2002 roku.

tytut Primus Innovatorum 2013. To tez
motywuje do kolejnych dziatan?

— Oczywiscie, bo miasto stale sie rozwi-
ja. Takie inwestycje sg nadal niezbedne. Ta
nagroda wreczona w grudniu podczas Mie-
dzynarodowego Forum Innowacji Trans-
portowych w Warszawie, tez jest dla nas
cenna. Przyznata jg Kapituta w wyjatkowym
sktadzie. O tym wyrdznieniu decydowato
niemal 20 profesoréw i wybitnych eksper-
tow gospodarczych. To bardzo cieszy, ze

Fot. Archiwum

Interdyscyplinarny zespot zrobit to, co
do niego nalezato. Wykonat prototypy
wszystkich urzadzen, w tym réwniez eg-
zoszkieletu, wozkéw inwalidzkich i sta-
bilizatoréow ortopedycznych. Resztg po-
winni sie zajg¢ producenci. Z pewnoscig
nie bedzie to jednak proste. Efekty badan
prowadzonych za unijne pienigdze nie ta-
two jest komercjalizowac.

— Trzeba wyjasni¢ wiele aspektow
prawnych i finansowych, aby te urzadze-
nia mogty znalei¢ sie na rynku — ocenia
prof. Wtodzimierz Choromaniski. — Wszy-
scy zachwycaja sie naszymi rozwigzania-
mi, w tym badacze z Chin, USA, Szwecji,
ale z wdrozeniem stoimy w miejscu.
Wyniki prezentowane byty m.in. na mig-
dzynarodowej konferencji Eco-Mobilnos¢
— innowacyjne systemy i $rodki , ktéra
odbyta sie w Rzeszowie pod patronatem
J.M.Rektora PW, Komitetu Transportu
PAN oraz Prezydenta Rzeszowa. Do po-
konania jest wiele barier. Wprowadzanie
innowacji w transporcie jest bardzo trud-
ne. Nalezy do tego zbudowac odpowied-
nig infrastrukture i przeprowadzi¢ skom-
plikowany proces certyfikacji.

Uczeni z Politechniki Warszawskiej wyko-
nali prototyp pojazdu do automatycznego
przewozu pasazeréw PRT, ale brakuje toru
eksperymentalnego do jego przetestowa-
nia. Na to potrzeba ok. 60 miIn zt. Pierwsza
pilotazowa linia polskiego systemu Per-
sonal Rapid Transit, mogtaby juz powsta¢
w Rzeszowie, ale nie mozna lokalnego sa-
morzadu obcigza¢ catkowitymi kosztami
certyfikacji, ktére wyniosg kilka milionow
ztotych. Potencjalny producent tez ich nie
wytozy. Przygotowanie nietypowego syste-

nasze dokonania w tej dziedzinie zostaty
réwniez doceniane. Nowoczesna infra-
struktura transportowa i komunikacyjna to
koniecznos¢ w dynamicznie rozwijajgcym
sie miescie. Terytorium Rzeszowa zwigkszy-
to sie dwukrotnie w ciggu ostatnich kilku
lat. Mieszka tu ponad 220 tys. oséb, w tym
az 60 tys. studentdw. Urzad Statystyczny
UE stwierdzit, ze jest to najwyzszy przelicz-
nik w Europie, bo co trzeci mieszkaniec jest
studentem. Rzeszéw jest miastem ludzi
mtodych i to musimy uwzglednia¢ w starte-
gii rozwoju miasta. Powstajg nowe osied-
la, osrodki akademickie, strefy handlowe,
przemystowe, rekreacyjne. Wszedzie musi
by¢ szybki i bezpieczny dojazd. taczne wy-
datki na inwestycje drogowe i transporto-
we w latach 2003-2013 wyniosty prawie
2 miliardy ztotych. Teraz realizujemy kolej-
ne, a nastepne za prawie 3,5 miliarda zto-
tych s3 juz przygotowywane.

— Ktére z tych zadan s3 priorytetowe?
— Wszystkie s3 wazne, dlatego wigk-
sz0$¢ inwestycji bedziemy realizowac
réwnolegle. Oprdcz poszerzania i mo-
dernizacji wielu ulic i wiaduktéw, zalezy

y ] .

Nowoczesna infrastruktura transportowa i komunikacyjna, to koniecznos¢ w dynamicznie rozwijajacym
si¢ miedcie. Na zdjeciu: Rzeszow; kladka dla pieszych na skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego i Grunwaldzkiej.

Kabina du do

torskim rozwigzaniem jest autorski system

mu w transporcie publicznym wymaga po-
nadto kosztownych badan symulacyjnych.
Na to wszystko potrzebne sa dodatkowe
Srodki. W Stanach Zjednoczonych podobne
dziatania finansuje rzad federalny. U nas
Wciaz nie jest to rozstrzygniete.

— Trudno przewidzie¢ czy uzyskamy bra-
kujace $rodki na kontynuacje tego przed-
siewzigcia z nowej perspektywy finanso-
wej — martwi sie koordynator projektu
ECO —Mobilnos¢, prof. Wtodzimierz Choro-
mariski. — Generalnie urzednicy o inteligen-
tnych systemach transportowych nie majg
dostatecznej wiedzy. Tam gdzie mamy do
czynienia z projektami innowacyjnymi za-
wsze problematycznym punktem jest oce-
na ekspertéw. Czesto nawet wybitni pro-
fesorowie skrajnie oceniajg dany pomyst
(tzn. albo bardzo dobrze albo bardzo Zle),
a zatem o akceptacji wniosku o dofinanso-
wanie czesto decyduje przystowiowy ,tut
szczescia”.

Z jednej strony jest ogromny nacisk
na innowacje, a z drugiej grozba zaprze-

nam na szybkiej budowie nowych drog,
taczacych  obwodnice  autostradowe
z miastem. Rzeszdw, jako jedno z nielicz-
nych miast w Polsce, bedzie miato az trzy
wezty autostradowe — wschodni, central-
ny i zachodni. To jest dla miasta olbrzymi
impuls rozwojowy, przyciagajacy inwe-
storéw. W poblizu autostrady biegnacej
w kierunku Debicy, powstaje potezna
strefa ekonomiczna na 400 hektarach.
Teraz budujemy tam drogi, zjazd z au-
tostrady A4 i caty infrastrukture, w tym
réwniez podziemna. Przedsiebiorcy juz
wykupuja dziatki w tej strefie. Bedzie tam
wiele fabryk i dodatkowych miejsc pracy
dla naszych mieszkaricow. Wkrdtce roz-
poczynamy tez budowe nowego mostu
na Wistoku o df. 400 m i bardzo orygi-
nalnej konstrukcji w ksztatcie harfy, kto-
ry bedzie stanowit pétnocng obwodnice
miasta. Widziatem taki most w lzraelu.
Bardzo mi sie spodobat, dlatego nasi in-
zynierowie zaprojektowali podobny.

— To jest kolejna budowla, ktéra za-
chwycit sie pan za granica. lle takich
pomystéw wykorzystano w Rzeszowie?

— Przynajmniej kilka. Swiat wymysla
atrakcyjne i nowatorskie rozwigzania,
a my je podpatrujemy. To nic ztego. Trze-
ba sie uczy¢ od najlepszych. Do budowy
wiszacego ronda na wysokosci 5 m nad
ruchliwym skrzyzowaniem w centrum
Rzeszowa, zainspirowat mnie Szanghaj.
Pomyst znakomicie sprawdzit sie w na-
szych warunkach. Rondo o $rednicy 55 m,
jest pieknie oswietlone, a latem tonie
w kwiatach. Organizowane sg tam kon-
certy, pokazy mody i wiele innych imprez.
W poblizu ronda, powstaty ogrody bernar-
dynskie. Pod ziemig sg parkingi, a na po-
wierzchni pigkna zieler. Mamy tez w mie-
Scie multimedialng fontanne z ekranem
wodnym. Podobne rozwiazania widziatem
za zagranicg. Jak zobaczymy co$ ciekawe-
g0, co nas zainspiruje, staramy sie to u nas
wprowadza¢. Od pewnego czasu zabie-
gamy tez o budowe super nowoczesnej

tu os6b PRT (Personal Rapid Transit). Nowa-
zasilania i napedu pojazdu z bezprzewodowym
przesytem energii przy zastosowaniu super kondensatoréw. Pojazdy PRT mogg zabiera¢ na
pokfad do 5 oséb. Poruszajg sie po wyznaczonych estakadach, umieszczonych zazwyczaj nad
ziemig na wysokosci 5 do 7 metrow.

paszczenia szansy na wprowadzanie no-
watorskich rozwigzan. Polska wcigz nie
ma znaczacych dokonan w tej dziedzinie.
W europejskim rankingu innowacyjnosci
zajmuje jedno z ostatnich miejsc. Od-
powiedzialny jest za to niesprawny sy-
stem, ktory niweczy genialne dokonania
polskich uczonych. Oby tak sie nie stato
réwniez z PRT. Mamy teraz szanse na
wejscie w rynkowa nisze, bo takich roz-
wigzan transportowych na Swiecie jest
bardzo mato.

Szwecja i Stany Zjednoczone podpisaty
niedawno porozumienie na realizacje pilo-
tazowego projektu Personal Rapid Transit
w San Jose w Kalifornii. Zdaniem prof.
Wrtodzimierza Choromarniskiego Polska tez
mogtaby do tego porozumienia przystapic.
Amerykanie zainteresowani sg autorskimi
rozwigzaniami polskich uczonych. To moze
by¢ nasz produkt eksportowy. Nie nalezy
jednak zwleka¢, bo te obecna nisze moga
wkrétce wypetni¢ bardziej operatywni za-
graniczni kontrahenci. (jol)

kolejki szynowej, zawieszonej kilka me-
tréw nad jezdnig, aby jeszcze usprawnié
i unowoczesnic transport w miescie.

— Taka forma transportu miejskiego
jest ekologiczna i ekonomiczna. Dobrze
whpisuje si¢ tez w nowatorskie dziatania
stolicy innowacji.

— Dlatego chcemy to wprowadzi¢
w Rzeszowie. Jak wszystko sie powiedzie
bedziemy jednym z nielicznych miast na
Swiecie, ktore dysponuje takim systemem
transportowym, zwanym PRT (Personal
Rapid Transit). Wspoétpracujemy w tym
zakresie z prof. Wtodzimierzem Choro-
manskim z Politechniki Warszawskiej.
Myslimy tez o stworzeniu wypozyczalni
samochoddéw z napedem elektrycznym,
przystosowanych do przewozu oséb
niepetnosprawnych i o szybkim wdroze-
niu inteligentnego systemu kierowania
ruchem. Wszystkie zamierzenia konse-
kwentnie realizujemy, bo staramy sie
jak najlepiej stuzy¢ mieszkaricom. Nasza
praca na tym polega. Swiat to docenia
i nagradza nas za dobre praktyki. To jest
najlepsza promocja dla naszych dziatan,
dlatego otrzymujemy coraz ciekawsze
propozycje od zagranicznych partneréw.
Jesienig ub. roku podpisalismy umowe
na uruchomienie potaczern towarowych
z naszego Portu Lotniczego w Jasionce
do Miami na Florydzie. Tamtejsze lotni-
sko jest jednym z najwiekszych portow
cargo w USA i na $wiecie. Bedziemy prze-
wozi¢ tam produkty z catej Polski, a tak-
ze ze Stowacji, Czech, Wegier i Ukrainy.
Z przewozami ruszamy juz na wiosng,
a teraz rozpoczynamy budowe poteznych
hal do sktadowania i odprawy towaréw
w powstajgcej strefie przemystowej. To
réwniez otwiera przed nami nowe per-
spektywy. To jest jak kula $niezna. Jedna
inwestycja napedza kolejne i tak dziata-
my, bo dla nas oprécz postepéw w edu-
kacji, nauce i zaawansowanych technolo-
giach, gospodarka jest najwazniejsza.

Rozmawiata Jolanta Czudak
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POL ROKU FUNKCJONOWANIA SYSTEMU GOSPODARKI ODPADAMI

Konieczne s3 korekty i zmiany

Nowy system gospodarki odpadami, wprowadzony 1 lipca 2013 roku wymaga kilku istotnych zmian. Najwazniej-
sze jest dostosowanie kosztéw odbioru i przetworzenia odpadéw do cen rynkowych. Od wyeliminowania nieko-
rzystnych zjawisk, wynikajacych z zanizania opfat, ustalanych i pobieranych przez samorzady zalezy jego efektyw-
nosc ekologiczna i ekonomiczna. Takie s wnioski Krajowej Izby Gospodarki Odpadami po ocenie szesciu miesigcy
funkcjonowania znowelizowanej ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

— Realnym zagrozeniem dla budowy
efektywnego ekonomicznie systemu sg
razaco niskie optaty za odbiér odpadow
od mieszkaricdw, pobierane przez gminy
— ocenia Tomasz Uciriski, prezes Krajo-
wej Izby Gospodarki Odpadami i jedno-
cze$nie Przedsiebiorstwa Gospodarki
Komunalnej w Koszalinie. — W niektérych
regionach Polski samorzady ustality je na
poziomie ponizej 2 zt miesiecznie od oso-
by. W innych o kilka ztotych wiecej. Przy
takich stawkach nie ma zadnej szansy na
wykonanie obowigzkéw wynikajacych

z ustawy o utrzymaniu czystosci i porzad-
ku w gminach oraz na prowadzenie racjo-
nalnej gospodarki odpadami. Samorzady
poniosg z tego powodu bardzo dotkliwe
konsekwencje finansowe.

Pobieranie stawek ponizej granicy
optacalnosci i wybieranie w przetargach
na odbidr i zagospodarowanie odpadéw
firm tylko wedtug kryterium najnizszej
ceny jest szkodliwe dla systemu. Desta-
bilizuje rynek, odstrasza potencjalnych
inwestoréw od budowy instalacji i jest

STANISLAW GAWLOWSKI, SEKRETARZ STANU W MINISTERSTWIE SRODOWISKA
Przez ostatnie 10 lat wybudowano w Polsce ponad 50 instalacji do sor-
towania i kompostowania odpadéw za ok. 4 mld ztotych. Kolejne s
w trakcie realizacji. Mamy nowoczesne zaktady, dobrze wyposazone
3 w linie sortownicze, a nadal ponad 80 proc. nieprzetworzonych odpa-
‘ dow trafia na 500 legalnych i ok. 3800 nielegalnych sktadowisk. To jest
gigantyczne marnotrawstwo cennych surowcow, ktére powinny by¢
przetworzone i ponownie wykorzystane. W najbardziej zaawansowanych technologicz-
nie zaktadach w Polsce odzyskuje si¢ ponad 50 proc makulatury, tworzyw sztucznych,
metali i szkta znajdujacych sie w odpadach zmieszanych i zbieranych selektywnie. To
pozwala juz teraz na osiagniecie efektow zaktadanych w 2020 roku. Do tych instalacji
muszg trafia¢ odpady, a nie na sktadowiska. Po wprowadzeniu nowego systemu poja-
wity sie pierwsze efekty, poniewaz zwigkszyta sig ilos¢ odpadéw zbieranych w Polsce,
ale to jest wcigz za mato. Do stworzenia efektywnego systemu zarzgdzania odpadami
konieczne jest kompleksowe wspétdziatanie réznych grup: administracji publicznej, par-
lamentarzystéw, przedsigebiorcow i mieszkaricow, bo dla wszystkich jest to korzystne,

a dla lideréw rynku przetwdrstwa odpadéw bardzo optacalne.

sprzeczne z zasadami uczciwej konkuren-
cji. To powaznie ostabia realizacje celow
ustawy i pozbawia wiele gmin mozli-
wosci uzyskania wymaganych prawem
poziomoéw odzysku surowcéw wtérnych
oraz ograniczenia ilosci odpadéw biode-
gradowalnych deponowanych na sktado-
wiskach. Oddala tez Polske od wykonania
unijnych zobowigzari w tym zakresie, za-
pisanych w Traktacie Akcesyjnym.

— JesteSmy w stanie stworzy¢ w Polsce
efektywny system gospodarowania od-
padami, zapewniajgcy odzysk i recykling
nawet kilku milionéw ton surowcow
wtoérnych rocznie, tak jak dzieje sie to
w innych krajach UE — zapewnia prezes
Tomasz Uciriski. — Wymaga to jednak
podjecia stanowczych dziatari porzadku-
jacych funkcjonowanie systemu wprowa-
dzonego od lipca 2013 r. Niezbedna jest
do tego konsekwencja w egzekwowaniu
prawa oraz szybkie zmiany i korekty legis-
lacyjne. Gminy powinny mie¢ narzedzia
do prowadzenia spdjnej polityki, ktéra im
zagwarantuje, ze zebrane na ich terenie
odpady komunalne zostang dostarczone
do regionalnych instalacji ich przetwa-
rzania, czyli RIPOK — 6w i zostang tam
odpowiednio zagospodarowane. W prze-
ciwnym razie beda nadal wywozone na
legalne lub nielegalne wysypiska.

Po wprowadzeniu nowego systemu
do zaktadu mechaniczno-biologicznego

PLONSK MA EFEKTY SEGREGAC]I ZNACZNIE WYZSZE OD OBOWIAZUJACYCH NORM I STANDARDOW

Miasto w gronie liderow

System gospodarki odpadami w Ptorisku jest zorganizowany wzorcowo. Jeden z najlepszych na Mazowszu, a na-
wet w kraju. W jego tworzeniu oprocz samorzadu i spotki PGK, aktywnie uczestniczyli tez mieszkancy. Konsulta-
cje spoteczne pozwolity na wprowadzenie optymalnych optat za odbidr i przetwarzanie odpadéw. Uruchomiony
przed 6 miesigcami system jest efektywny ekonomicznie i zamyka sie finansowo.

Znacznie wzrosta tez ilo$¢ $mieci do-
starczanych do Regionalnej Instalacji
Przetwarzania Odpaddéw Komunalnych
(RIPOK) w Ptorisku. Nowoczesny Zaktad
Zagospodarowania Odpadéw w Poswiet-
nem wybudowany zostat przed 4 laty ze
srodkéw wtanych Przedsiebiorstwa Go-
spodarki Komunalnej, przy wykorzystaniu
dotacji udzielonej przez EkoFundusz i po-
7yczki z WFOSIGW.

Dzi$ RIPOK obstuguje region liczacy
250 tys. 0séb, w tym 23 tysieczny Ptorisk
i 10 pobliskich gmin.

— Dzieki tej instalacji, mozemy w pet-
ni realizowa¢ zobowigzania wynikajgce
z ustawy o zachowaniu porzadku i czysto-
$ci w gminie — zapewnia Andrzej Pietra-
sik, burmistrz Ptoriska. — Wprowadzony
system dziata u nas bardzo sprawnie. PGK
odbiera odpady od ponad 85 tys. miesz-
karicow. Reszte dostarczajg firmy prze-
wozowe, ktdre ptaca za to spodtce. Zaktad
przerabia do 60 tys. ton odpadéw rocznie
i jest dochodowy. Bardzo sie ciesze, ze
nasza spdtka wygrata 11 przetargdéw, na
obstuge tak duzego obszaru, bo jest do

KOMPLEKSOWA I DOBRA JAKOSC USEUG PRZYNIOSEA KORZYSCI

Modelowe rozwigzanie

Fot. Archiwum

— Co byto dla spétki najwazniejsze w mi-
nionym roku?

— Oddanie do eksploatacji kompleksowo
zmodernizowanej stacji uzdatniania wody
oraz sprawne wprowadzenie od lipca syste-
mu gospodarki odpadami. Wymienione zo-
staty wszystkie urzadzenia i instalacje tech-
nologiczne zapewniajgce petng automatyke
sterowania stacja. Po przebudowie stopien
uzdatnienia wody jest kilkakrotnie wyzszy
od wymagan okreslonych prawem. Jesienig

Dobra strategia i profesjonalne zarzadzanie Przedsiebior-
stwem Gospodarki Komunalnej w Ptorisku zapewnity miej-
skiej spotce dynamiczny rozwéj we wszystkich prowadzonych
dziataniach. Od wielu lat firma Swiadczy ustugi zwigzane z do-
stawa wody, oczyszczaniem $ciekdw oraz odbiorem i zago-
spodarowaniem odpadéw z obszaru przekraczajgcego znacz-
nie granice miasta i gminy. Dariusz Matuszewski (n.z.), prezes
PGK z sukcesem urzeczywistnia wszystkie swoje plany.

uruchomiliémy wzorcowy punkt selektyw-
nej zbidrki odpadéw komunalnych (PSZOK.
Zgodnie z umowa na odbidr i zagospoda-
rowanie odpadéw miedzy Miastem Ptorisk
a spodtka, taki punkt wymagany byt dopiero
od stycznia 2014 roku. Nasz dziata w petnym
wymiarze juz od listopada 2013 r.

— Kto dostarcza tam odpady?

— Mieszkaricy Ptoriska, ktdrzy mogg tam
przywozi¢ za darmo m.in. stare meble,
zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny,

tego doskonale przygotowana kapitatowo
i technologicznie.

Kompleksowe $wiadczenie ustug na po-
ziomie, wymaganym przez ustawe zapewnia
odpowiednio dostosowana do tego infra-
struktura. Zaktad wyposazony jest w zaawan-
sowane technologicznie linie sortownicze
i kompostownie na odpady biodegradowal-
ne. Ze $mieci odzyskuje sie znaczacy procent
surowcow wtornych i frakcji materiatowych,
ktére nadaja sie do odzysku i ponownego
przetworzenia. Efekty segregacji sa duzo
wyzsze od obowigzujacych norm i standar-

opony, trawe, odpady budowlane i wielko-
gabarytowe. Odpady zmieszane odbierane
s z gospodarstw domowych duzo czesciej
niz zbierane selektywnie. Jesli kto$ nie chce
czeka¢ na odbior takich odpadéw sprzed
posesji, sam moze je dostarczy¢ do PSZOK-u
i wrzuci¢ do odpowiednio zabezpieczonych
pojemnikéw lub konteneréw. My je syste-
matycznie oprézniamy i przeznaczamy do
wiasciwego zagospodarowania.

— Z jakich $rodkéw spétka wykonata te
inwestycje?

— Z wiasnych, bo mamy dobra sytua-
cje finansowa. Wszystkie pojemniki, ko-
sze i kontenery w miescie i gminach przez
nas obstugiwanych s3 witasnoscig spotki.
Podobnie jak caty tabor. Od 1997 r, kiedy
przedsigbiorstwo komunalne przeksztatcito
sie w spotke wymienilismy wszystkie samo-
chody. Teraz mamy ok. 50 specjalistycznych

przetwarzania odpadéw komunalnych
w Koszalinie, ktéry ma status RIPOK,
trafia ich coraz wiecej. Znacznie wzrosta
ilo$¢ odpadéw posegregowanych, ma-
kulatury nawet o 50 proc. Przy kazdym
miejscu odbioru odpadéw ustawione s3
pojemniki do selektywnej zbidrki papie-
ru, tworzyw i szkta. To bardzo ufatwia
mieszkanicom prowadzenie segregacji
odpadow.

— System selektywnej zbidrki prowa-
dzimy juz od 1990 roku i mieszkancy s
do tego przyzwyczajeni — wyjasnia To-
masz Ucinski, prezes Przedsiebiorstwa
Gospodarki Komunalnej w Koszalinie.
— Tam gdzie nie byto odpowiednich po-
jemnikow szybko je uzupetniamy. Dzieki

kolejnym zakupom juz nigdzie nie po-
winno ich brakowac. Wkrétce bedziemy
mogli monitorowa¢ odbiér odpadéw
z kazdego miejsca. Mamy tez nowy po-
jazd do odbioru pojemnikéw na odpady,
z funkcja czyszczenia i dezynfekcji kubtow
oraz urzadzenie do recyklingu.

Spétka PGK obstuguje miasto i kilka
gmin w powiecie koszalinskim. Operato-
rem tego rejonu bedzie do czerwca, a po-
tem firme czekaja kolejne przetargi.

— Mam nadzieje, ze je wygramy ze
wzgledu na efektywnosé i skutecznosé
prowadzonych dotychczas dziatari — pod-
sumowuje prezes Tomasz Uciriski. — Usta-
lania optat za gospodarowanie odpadami
w gminach, nie mozna powierza¢ rad-
nym, ktérzy czesto ulegajg naciskom spo-
tecznym lub politycznym na uchwalanie
najnizszych stawek. Powinno to naleze¢
tylko do prezydentdéw, burmistrzéw i woj-
téw, bo oni beda rozliczani z uzyskanych
efektow.

(i)

POSEL TADEUSZ ARKIT PRZEWODNICZACY PODKOMISJI STALE)
DS. MONITOROWANIA GOSPODARKI ODPADAMI

Doswiadczenia zdobyte po 6 miesigcach funkcjonowania nowego syste-
mu gospodarki odpadami wskazuja, ze potrzebna jest korekta ustawy
22011 roku o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach. Nie wymaga to
wielkiej nowelizacji tylko pewnych zmian. Najwazniejsze s dwie kwestie.
Ustalanie stawek w sposéb zobiektywizowany, uwzgledniajacy rzeczywi-
ste koszty odbioru i zagospodarowania odpadéw oraz doprecyzowanie

zapis6w w specyfikacjach przetargowych. Firmy odbierajgce odpady, beda musiaty przed-
stawi¢ samorzagdom wiarygodny dokument, wystawiony przez RIPOK o poziomie odzysku
i recyklingu uzyskanego z dostarczonych tam odpadéw. Uwzglednimy tez postulaty, ktére
maja usprawni¢ dziatania samorzadu, firm i mieszkancow. Wptyneto kilkanascie takich
propozycji. Bedziemy je szczegdtowo analizowaé np. zeby deklaracji nie wypetnia¢ za kaz-
dym razem jesli nie zmieniajq sie podstawowe parametry naliczania optat, zeby segrego-
wanie odpadéw byto obowigzkowe, bo inaczej optaty za ich odbiér bedg duzo wyisze.
Przy inicjatywie poselskiej, we wspotpracy z Ministerstwem Srodowiska, jest szansa, aby
taki projekt trafit do Parlamentu pod koniec kwietnia. Zanim ustawa wejdzie w zycie sa-
morzady juz powinny wiedziec jakie to beda rozstrzygniecia, aby mogty si¢ dobrze przygo-
towac do przetargéw, ktére beda odbywac sie juz latem lub pod koniec roku.

dow. Jedynie balast trafia na sktadowisko,
spetniajace wszystkie unijne zalecenia.

— Obowiazki wynikajace z ustawy o utrzy-
maniu porzadku i czystosci w gminie, wyko-
nujemy solidnie, bo bylismy do tego dobrze
przygotowani — podkresla burmistrz Andrzej
Pietrasik. — Ten proces trwat przez kilka lat,
dlatego wszystkie zatozenia spetnione zosta-
1y szybciej niz przewiduije to ustawa. Przykta-
dem jest uruchomienie w naszym miescie
punktu selektywnej zbiérki odpadéw komu-
nalnych (PSZOK) na wiele tygodni przed ter-
minem okreslonym w umowie. W Ptorisku
zbudowali$my sprawny i efektywny system,
ktory zamyka sie finansowo, do ktérego gmi-
na nic nie dopfaca.

Fot. Archiwum

Ustalenie stawek za odbiér odpadéw
poprzedzita rzetelnie sporzadzona kal-
kulacja, konsultowana z mieszkaricami.
Optaty wynosza 11 zt od osoby za odpady
segregowane i 15 zt za niesegregowane.
Worki dostarczane mieszkaricom majg
kody kreskowe, a wszystkie pojemniki i
kontenery sg ochipowane. Dzigki syste-
mowi koddw kreskowych i chipéw, w kaz-
dej chwili mozna sprawdzi¢ skad, o ktérej
godzinie i jakie odpady zostaty odebra-
ne. Informacje o tym, ze odpady zostaty
dostarczone do RIPOK, daje system GPS
zamontowany na wszystkich pojazdach
wykorzystywanych do odbioru odpadéw
nalezacych do PGK w Ptorisku. (jol)

Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej w Plorisku ma ok. 50 specjalistycznych pojazdow,
w tym kilkanascie bardzo nowoczesnych $mieciarek do oprézniania pojemnikéw od 110 do 1100 litréw
z tylnym zatadunkiem i szufladami prasujgcymi.

pojazdéw, w tym kilkanascie bardzo nowo-
czesnych $mieciarek do odbioru odpadow
z pojemnikéw od 110 do 1100 litréw z tyl-
nym zatadunkiem i szufladami prasujacymi.
Mamy samochody do wywozu kontenerdw,
automatycznego zatadunku koszy i pojazdy
z hydraulicznymi dzwigniami do odbioru
dzwondw, a takze inny sprzet jak koparko
— tadowarki, czy duze samochody hakowe
z kontenerami po 40 m?. Musimy dyspono-
wac takim taborem, zeby spetnia¢ wszyst-
kie wymagania, jakie gminy postawity nam
w przetargach na odbidr i zagospodarowa-
nie odpaddow.

— Co zadecydowato o pokonaniu konku-
rentéw w 11 przetargach?

— Z pewnoscig kompleksowos¢ i dobra
jako$¢ swiadczonych ustug. Nowoczesna

instalacja i wiasny tabor jest bez watpie-
nia podstawa. Najwazniejsze jednak jest
to, ze obstugujemy tak duzy region, bo
dzieki temu nasza dziatalno$¢ jest opta-
calna. Gdyby trafiaty do nas tylko odpady
z Ptoriska, na pewno bysmy tego RIPOK-u
nie utrzymali. Nie wiadomo jednak, jak
bedzie za pdt roku. Z tych 11 obstugi-
wanych przez nas gmin, tylko w 4 umo-
wy na $wiadczenie ustug sg dtuzsze niz
rok. Potem znéw bedziemy brac¢ udziat
w przetargach. Jesli nadal podstawowym
kryterium bedzie najnizsza cena, a nie
skuteczno$¢ dziatan, ktére majg zapewnic
realizacje unijnych zobowigzan, to moze
by¢ réznie. Mam jednak nadzieje, ze roz-
sadek zwyciezy.

Rozmawiata Jolanta Czudak
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NOWOCZESNE TECHNOLOGIE TERMICZNEGO PRZEKSZTALCANIA ODPADOW

Europejskie doswiadczenie

RAFAKO S.A. to najwiekszy w Europie producent kottéw energetycznych. Pol-
ska firma od wielu lat uczestniczy tez w projektach budowy instalacji spalania
odpadéw za granica. Najwazniejszym projektem realizowanym obecnie przez
spotke w Polsce, jest budowa Instalacji Termicznego Przeksztatcania Odpadéw
Komunalnych (ITPOK) w Szczecinie. Raciborska firma jest dostawcg catej czesci
technologicznej od przygotowania odpadéw po oczyszczanie spalin wiacznie.

Rola jakg RAFAKO odgrywato i odgrywa
w realizacji projektow spalania odpadéw
za granica byta jedna z przestanek tech-
nicznych do oferowania takich instalacji
w Polsce. W swoim dwudziestoletnim
dorobku w tej dziedzinie, firma ma na
koncie wykonanie prawie 80 kottéw dla
ponad sze$cdziesieciu projektéw insta-
lacji spalania odpadéw — komunalnych
i przemystowych, a takze instalacji spala-
nia drewna odpadowego.

PRZYKLADOWE INWESTYCJE
Sa to instalacje zlokalizowane we
wszystkich niemal krajach Europy Za-

parg przegrzang ze spalania - W pl’ZeCia-
gu roku — ponad 7.600.000 ton odpadow
komunalnych.

STOSOWANE TECHNOLOGIE

Realizacja pod klucz projektéw instalacji
oczyszczania spalin dla duzych obiektéw
energetycznych w Polsce o wielkosciach
strumienia spalin od ok. 300 tys. do 2.400
tys. m */h stanowi druga z technicznych
przestanek dla samodzielnego oferowania
instalacji spalania odpadéw komunalnych
w Polsce. W wykonanych juz przez RA-
FAKO S.A. projektach oczyszczania spalin
w obiektach energetycznych, wykorzysty-

wano technologie: potsuche i mokre od-
siarczania spalin, technologie pierwotne
i wtérne odazotowania spalin oraz elek-
trofiltry i filtry workowe, ktére stanowig
technologiczny rdzern w zespotach tech-
nologicznych oczyszczania spalin instalacji
termicznego przeksztatcania odpadéw.
Oferowane przez RAFAKO S.A. metody
odsiarczania spalin nalezg do grupy me-
tod absorpcyjnych, w ktdrych jako sorbent
wykorzystywane jest gtéwnie wapno palo-
ne, hydratyzowane lub kamien wapienny.
W tych instalacjach odsiarczania spalin, gdzie
zastosowano mokra metode ich oczyszcza-
nia, RAFAKO S.A. budowato takze segment
oczyszczania Sciekéw procesowych oraz ze-
spoty odwadniania gipsu, ktory jest w takich
przypadkach produktem odsiarczania spalin.
Gips ten wykorzystywany jest uzytkowo do
réznych celéw przemystowo-budowlanych.
Obecnie, realizowane sg przez RAFA-
KO S.A. réwniez dwa projekty instalacji

Fot. Archiwum

Budowa instalacji termicznej utylizacji odpadéw komunalnycl

odazotowania spalin, wedtug technologii
SCR, w duzych obiektach energetycznych
— elektrowniach Potaniec i Kozienice. Gwa-
rantowany poziom emisji NOx ma by¢ taki,
jak w instalacjach spalania odpadéw (tzn.
< 200 mg/m ?). Oczyszczane s3 strumie-
nie spalin o wielkosciach znacznie ponad
700 tys. m */h (758 + 780 tys. m 3/h).

ITPOK

Instalacja oczyszczania spalin w pro-
jekcie Zaktadu Unieszkodliwiania Odpa-
doéw w Szczecinie bedzie posiadata wy-
dajnos¢ z jednej linii technologicznej ok.
55. tys. m */h.
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h w Wels, Austria.

Kazda z instalacji termicznego prze-
ksztatcania odpadéw komunalnych jest
elektrocieptownia, cieptownig lub zrédtem
pary technologicznej. Termiczne prze-
ksztatcanie odpadéw komunalnych z wy-
korzystaniem zawartej w nich energii trak-
tuje sie tu jako forme recyklingu energii
zawartej w odpadach komunalnych. Natu-
ralne jest w tym kontekscie zainteresowa-
nie RAFAKO S.A. ta problematykga i ofero-
wanie tych instalacji na polskim rynku.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Go-
spodarki i Pracy z 2005 roku w sprawie kry-
teriéw i procedur dopuszczenia odpadéw
do sktadowania na sktadowiskach danego

chodniej, a nawet pozaeuropejskich. Cie-

typu oraz biorgc pod uwage tres¢ art. 5.2

kawostkg moze by¢ przyktadowy projekt
spalania paliw z odpadéw komunalnych
o nazwie Europark, gdzie jedna czes¢ tej
instalacji (segment spalarniowy i oczysz-
czania spalin) znajduje sie na terenie Nie-
miec, a druga czes$¢ (segment energetycz-

ny) na terenie Holandii. Dwa z wykonanych 1.2
przez RAFAKO kottdw pracujg rowniez
w Azerbejdzanie, w spalarni odpadéw ko- 3’ 73

munalnych w Baku.

Firma dostarczyta jak dotad kotty od-
zyskowe dla 40 instalacji spalania odpa-
déw komunalnych, 8 instalacji spalania
réznych odpaddéw przemystowych oraz
13 spalania drewna odpadowego. S3 to
kotty pracujace w zintegrowaniu zaréwno
z paleniskami rusztowymi, jak i piecami
obrotowymi oraz paleniskami fluidalnymi
réznych typéw. Kotty RAFAKO wytwarzajg
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14 - 16 Odprowadzenie spalin

Roztadunek odpadéw
komunalnych

Spalanie i odzysk ciepta
Oczyszczanie spalin

SCHEMAT INSTALACJI TERMICZNEGO
PRZEKSZTALCENIA ODPADOW KOMUNALNYCH

Dyrektywy Rady 99/31/WE o sktadowaniu
odpadéw, Polska zgodnie z ustaleniami
Traktatu Akcesyjnego zobowigzata sie do re-
dukcji odpaddéw ulegajacych biodegradacji
kierowanych na sktadowiska.

Aby sprosta¢ tym rygorystycznym za-
pisom, trzeba w polskich miastach zago-
spodarowywac¢ odpady w instalacjach
termicznego ich przeksztatcenia. Pod
pojeciem takich instalacji (ITPOK) ofero-
wanych aktualnie na rynku, rozumie sie:
spalanie odpadéw komunalnych, odzyski-
wanie i wykorzystywanie ciepta powsta-
jacego przy ich spalaniu, oczyszczanie
spalin i innych produktéw spalania oraz
przygotowywanie produktéw spalania
i produktéw oczyszczania spalin do skta-
dowania lub ich gospodarczego wykorzy-
stania. (mt)

INFRASTRUKTURA
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NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Kolejne unijne inwestycje
w gospodarce sciekowej Plocka

Unia Europejska udziela wsparcia finansowego
na realizacje wielu projektéw i programéw w réz-
nych obszarach. Finansowanie inwestycji w obsza-
rze gospodarki Sciekowej jest bardzo kosztowne,
dlatego tez ,Wodociagi Ptockie” Sp. z o.0. starajg
sie wykorzystac szanse, ktéra daje Unia Europejska.
Od 2010 roku spotka realizuje projekt ,,Uporzad-
kowanie gospodarki $ciekowej na terenie Miasta
Ptocka, etap I”.

Do pazdziernika 2013 r. zakoriczono cztery zadania
najwiekszej inwestycji w infrastrukturze komunalnej
z udziatem srodkéw unijnych w Ptocku. Jednym z nich
byta przebudowa i rozbudowa miejskiej oczyszczalni
Sciekow w Maszewie, ktéra po zakoriczeniu inwesty-
cji spetnia wymogi unijne w zakresie norm ochrony
$rodowiska. Prace objety modernizacje czesci biolo-
gicznej i mechanicznej oczyszczalni, rozbudowano
gospodarke gazowq i osadowg. Ogromng korzyscig
wynikajacg z terminowosci prac byto anulowanie
wielomilionowych kar $rodowiskowych oraz umo-
rzenie podwyzszonych optat za niezgodne z normami
odprowadzanie $ciekdw. Realizacja zadania trwata
3,5 roku, a koszt wyniést 86 min zt netto, w tym kwo-
ta dofinansowania — 45,7 min zt.

Zakres ptockiego unijnego projektu poza moder-
nizacjg oczyszczalni $ciekdw obejmowat przebudo-
we i rozbudowe dwéch przepompowni $ciekéw przy
ul. Jasnej i Mazura oraz budowe rurociggéw ttocz-
nych wspoétpracujacych z przepompownia na Podol-

szycach. ,Przebudowa i rozbudowa przepompowni
Sciekéw przy ul. Jasnej w Ptocku” polegata na mo-
dernizacji starych obiektéw oraz budowie nowych.
Budynek krat i piaskownika oraz zbiorniki $ciekow
zostaly zhermetyzowane, a powstajace w prze-
pompowni nieprzyjemne zapachy, neutralizowane
s3 w dwoch biofiltrach. Dziatania te spowodowaty
likwidacje ucigzliwosci odorowej dla okolicznych
mieszkanicow. Na miejscu starej pompowni przy
ulicy Mazura w Ptocku powstat nowy, zautomaty-
zowany obiekt, wyposazony w urzgdzenia zwiek-
szajace efektywnos¢ i wydajnos¢ pracy. Pompownia
jest catkowicie neutralna dla srodowiska. Powyzsze
inwestycje zostaty oddane do uzytkowania w 2012
roku, a ich warto$¢ wyniosta 20,8 min zt netto,
w tym kwota dofinansowania 14 min zt.

Oszczednosci powstate po rozstrzygnieciu wszyst-
kich postepowar przetargowych, spétka postanowi-
ta przeznaczy¢ na kolejne inwestycje w gospodarce
Sciekowej. Rozszerzono projekt o dwa zadania, ktére
réwniez bedg wspdtfinansowane ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Obejmujg one renowacje dwéch ruro-
ciggéw ttocznych z przepompowni przy ulicy Jasnej
do oczyszczalni w Maszewie oraz budowe kanalizacji
deszczowej w ul. Polnej, Kobyliniskiego do skrzyzo-
wania z ul. Topolowg oraz w ul. Topolowej, Kazimie-
rza Wielkiego i Nowowiejskiego. Planowany termin
zakoriczenia wszystkich zadan | etapu projektu to
druga potowa 2015 roku.
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Catkowity planowany koszt po rozszerzeniu pro-
jektu to ponad 178 min ztotych, z czego 74 min to
$rodki otrzymane z Funduszu Spéjnosci. Dotacja z Unii
Europejskiej stanowi jedynie ok. 50 proc. wartosci ca-
tego projektu, pozostaty czes¢ sfinansuja ,Wodociagi
Ptockie” Sp. z 0.0. i Gmina Ptock. Na zabezpieczenie
wktadu wtasnego spétka emituje obligacje. Do tej pory
Bank Gospodarstwa Krajowego (emitent) wyemitowat
siedem serii obligacji o facznej kwocie 26,7 min zt.
W celu zmniejszenia obcigzerr finansowych spétka
skorzystata z mozliwosci oferowanej przez Narodo-
wy Fundusz Ochrony Srodowiskowej i Gospodarki
Wodnej, polegajacej na doptacie do wykupu obligacji

UNIA EUROPEJSKA
FUNDUSZ SPOJNOSCI

Fot. Dariusz Bégdal

w ramach programu ,Wspétfinansowanie | osi priory-
tetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i $ro-
dowisko gospodarka wodno-$ciekowa”.
Woprowadzenie w zycie projektu ,,Uporzadkowanie
gospodarki sciekowej na terenie Miasta Ptocka, etap I”
przyniosto ogromne korzysci dla srodowiska naturalne-
go i ma duze znaczenie dla lokalnej spotecznosci. Mo-
dernizacje oczyszczalni i przepompowni pozwolity osigg-
nac efekt ekologiczny polegajacy na spetnieniu norm
jakosciowych dla $ciekéw odprowadzanych do Wisty.
Inwestycja ma podstawowe znaczenie dla poprawy ja-
kosci zycia mieszkancow a takze przyczynia sie do zacho-
wania waloréw krajobrazowych Ptocka i okolic. (wi)

Projekt jest wspélfinansowany ze srodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Dla rozwoju infrastruktury i Srodowiska
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